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Technickéa zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stuperi dokumentace:
Datum zpracovani:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Obce:
Katastralni Gzemi:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Dodavatel dokumentace:

Zpracovavané objekty:

Zpracovatel :

Novostavba ZST Praha-Letist & Vaclava Havla
Dokumentace pro uzemni fizeni

09/2020

Stavba drahy, liniova stavba

Praha
Praha 6
Ruzyné

Sprava Zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Spréava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

MP+SUDOP - Veleslavin-Letist &
METROPROJEKT Praha a.s.,

Argentinsk& 1621/36
IC: 45271895, DIC: CZ45271895
a

SUDOP Praha a.s.

OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25793349 DIC: CZ25793349

SO 14-25-01 Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviaticka)

Ing. Jan Martinec
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2. UvVOD

Tato ¢ast dokumentace feSi hloubeny tunel SO 14-25-01 Tunel km 16,211 - 16,729 (Aviaticka). Navrh
je proveden ve vazbé na dané poméry geologické, morfologické, zastavby, hloubky nadlozi, a vztah k
Uzemi jako celku. Tunel je navrZzen jako dvoukolejny, hloubeny, provadény v oteviené stavebni jamé.
N&vrh tunelovych staveb je proveden v souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely.

2.1 UDAJE O TRATI
- stani¢eni SO 14-25-01 - nové km 16,211 — 16,729
- pfesné km 16,211 — 16,729718 (délka tunelu 518,718m)
- kolej €. 1 je v tunelu v pfimé a v oblouku R=340m (pfevySeni D1 = 90 mm)
- kolej €. 2 je v tunelu v pfimé a v oblouku R=344m (pfevySeni D2 = 90 mm)

- zakladni osovéa vzdéalenost koleji v ose tunelu je 4000 mm v pfimé (v ose tunelu), v misté kolejového
kfiZzeni je osova vzdalenost koleji 4750mm.

- kolej €. 112 stoupa 2,5 %o v celém Useku tuneld

- prostorové usporadani v tunelu vyhovuje CSN 73 7508

- Zzelezni¢ni svrdek je tvofen pevnou jizdni drdhou, kolejnice 49E1 ocel tfidy R260
- navrhovana rychlost pro klasické soupravy i vozy s 1=130 a 1=150:

- 110 km/hod - v Useku km 16,211 — 16,300

- 70 km/hod - v Useku km 16,300 — 16,640

- 40 km/hod - v Gseku km 16,640 — 17,008 (KU)

vozy s NT nejsou zatim a ani vyhledové uvazovany

2.2 PODKLADY

. Vlastni prohlidka mista stavby

. Geodetické zaméfeni prostoru tunelu a jeho okoli.

. Navrh smérového vedeni koleji a navrh podélného profilu trati.

. InZenyrsko-geotechnicky prazkum - GeoTec-GS, a.s. - zafi 2017.

. Korozni prizkum - fijen 2007.

. CSN 73 6320 Prujezdné prifezy na tratich celostatnich, drahach regionélnich a vle¢kach
normalniho rozchodu, 07/1997.

. CSN 73 7508 Zelezniéni tunely, 09/2002.

. Technické kvalitativni podminky staveb ¢eskych drah, kapitola 20 Tunely, tfeti aktualizované
vydani, zména ¢.3, 01/2001.

. Pfedpis SZDC (CD) S6 Sprava tuneld

. Vyhlaska 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

. Jednani o tunelovych objektech, které probihaly na METROPROJEKTU - viz. H. Doklady.
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2.3 SOUVISEJICi STAVEBNi OBJEKTY A PROVOZNi SOUBORY

SO 14-10-01
SO 14-11-01
SO 90-14-01

SO 14-24-04
SO 14-24-05
SO 14-54-20
SO 14-54-21
SO 14-53-06
SO 14-53-07
SO 14-53-08
SO 14-54-30
SO 14-54-31
SO 14-54-32
SO 14-54-33
SO 90-55-01
SO 14-50-23
SO 14-50-24
SO 14-50-25
SO 14-50-26
SO 14-51-01
SO 14-51-24
SO 14-51-25
SO 14-52-22
SO 14-30-04
SO 14-30-05
SO 14-30-06
SO 14-30-07

Trat. usek Praha-DI. Mile - Praha-LetiSté Vaclava Havla — Zelezni¢ni svrSek (D.2.1.1)
Trat. usek Praha-DI. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla — Zelezni¢ni spodek

Vystroj a znaceni trati

Zarubni zed v km 16,105-16,211 (L)

Zarubni zed v km 15,990-16,211 (P)

Provizorni pfelozka kabeli VN+opt v km 16,300 — PRE
Definitivni pfeloZzka kabeld VN+opt v km 16,300 — PRE
Prelozka LP km 16,267

Prelozka LP km 16,290

PreloZzka LP km 16,560 - 16,600

Provizorni pfelozka VO v km 16,350 - LP

Definitivni pfelozka VO v km 16,350 - LP

Provizorni pfelozka VO v km 16,400 - LP

Definitivni pfeloZzka VO v km 16,400 — LP

(D.2.1.4)

(D.2.1.5)

(D.2.1.5.3)
Provizorni lavky pro kabely

PreloZzka destové kanalizace DN300, km 16,350 (D.2.1.6)
Provizorni pfelozka deStoveé kanalizace DN400, km 16,390
Provizorni pfelozka splaskové kanalizace DN200, km 16,530
Provizorni pfelozka splaSkové kanalizace DN300, km 16,605
Vodovodni pfipojka tunelu, km 16,200

Provizorni pfelozka vodovodu DN200, km 16,400

Provizorni pfelozka vodovodu DN100, km 16,527

Prelozky VTL plynovodd , km 16.20

Obnova ulice Aviaticka (D.2.1.8)
Obnova ulice K letisti

Obnova MUK Aviaticka - K letiSti

Usek Praha Dlouha Mile - Letité Vaclava Havla, provizorni dopravni znageni

SO 14-30-08 Praha Dlouh& Mile - Letisté Vaclava Havla, provizorni komunikace

a vjezdy na stavenisté

SO 15-61-01 ZST Praha Letisté Vaclava Havla - hloubena stanice (D.2.2.1)

SO 15-61-05 ZST Letisté Vaclava Havla - Gprava objektu letisté

SO 14-61-01 Unikovy objekt v km 16,450 (D.2.2.6)

SO 14-76-02 Osvétleni tunelu v km 16,211 - 16,729 (Aviaticka) (D.2.3.6)
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SO 12-77-01 Praha Ruzyné - LetiSté Vaclava Havla, ukolejnéni (D.2.3.7)
SO 90-83-01 Kéceni zelené (D.2.4)
SO 90-83-02 Sadové Upravy

SO 90-84-01 Zabezpeceni vefejnych zajma

PS 14-02-52 Praha Ruzyné — Praha Letisté V.H., DOK a TK (D.1.2.5)
PS 15-02-94 Praha Veleslavin - Praha LetiSté Vaclava Havla, pfenosovy systém (D.1.2.9)
PS 15-02-95 Praha Veleslavin - Praha Letisté Vaclava Havla, DDTS ZDC

3. GEOLOGICKE POMERY

Geologické poméry jsou podrobné popsany v InZenyrsko-geotechnickém prazkumu (GeoTec-GS, a.s.
- zafi 2017)- viz kap. 2.2. Z regionalné geologického hlediska buduji skalni podloZi okoli stavenisté
horniny svrchni kfidy. NejvySSi polohu v kfidovych hornindch tvofi bélohorské souvrstvi
spodnoturonského stéfi. Jeho bazi pfedstavuje poloha stfedné zrnitého piskovce s glaukonitickou
pfimési. VySe pfechazi do mékkych vapnitych jilovcd o celkové mocnosti kolem 1 - 2 m. Nad touto
bazalni polohou jsou uloZzeny SedoZluté piscité slinovce (opuky), pevné, deskovité odluéné, vertikalné
rozpukané. Ve svrchni ¢asti souvrstvi je obsah prachové a piscité slozky vyssi, takZze se zde objevuji
az slinité, prachovité, jemnozrnné piskovce. Tyto horniny s vysokym obsahem kalcifikovanych hub
maji makroskopicky charakter prachovcl a jsou také oznaCovany jako ,opuky“. Ve slinovcich se
vyskytuji pevné Sedé polohy vapencu nebo viozky bélavych a velmi tvrdych spongilitd, coz jsou opuky
zpevnéneé kiemitymi jehlicemi hub. Mocnost téchto poloh je nejcastéji do 1,0 m. Primérnd mocnost
celého bélohorského souvrstvi pis€itych slinovcu je vétSinou pfes 15 m. Opuky zvétravaji na
hnédozZluté jilovitopis€ité hliny s uUlomky navétralé mate¢ni horniny. Mocnost zvétralin v Gzemi
nepostizeném fosilnim zvétravanim se pohybuje vétSinou kolem 1 m. Pfevazné hlinité zvétraliny
pfechazeji do podloZi do tence deskovité rozpadlych opuk a hloubé&ji az do pevnych, lavicovité
odluénych poloh. Zcela zvétralé (rozloZené) horniny maji pevnou konzistenci, jsou rozbfidavé a
namrzave.

Uroven skalniho podkladu se vyskytuje v hloubce cca 4-6m pod terénem. Kvartérni pokryv dosahuje
mocnosti aZz cca 4 - 6 m, ¢ast pokryvu tvofi navazky terénnich Uprav. V podloZi humozni vrstvy se
vyskytuji pfevazné eolické sedimenty - sprasSové hliny, charakteru hlin a jili se stfedni az vysokou
plasticitou, pevné, misty az tvrdé konzistence s tlomky hornin.  Bazalni vrstvu kvartérniho pokryvu
misty tvofi deluvialni sedimenty - zeminy charakteru jila Stérkovitych, pfevazné pevné konzistence,
kdy jsou jilovité zeminy smiSeny s hojnymi tlomky podloZnich opuk; mocnost téchto poloh je kolem
ccal-2m.

Z hydrogeologického hlediska je podzemni voda je vdzana na cenomanské piskovce s prilinovou a
puklinovou propustnosti, kde se vytvarfi hlavni zvoden s hladinou v hloubce cca 19-22 m, coZ je
hluboko pod drovni tunelll. Druha, pouze ob&asna a lokalné proménliva zvoden podzemni vody se
muze doCasné vytvaret zasakovanim srazkové vody v prostfedi pokryvnych kvartérnich uloZenin.
Kvartérni zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné k rozbfidani, €ili zemni prace nebude
bez zvlastnich opatfeni mozné provadét v zimnim nebo destivém obdobi.

Pro ovéfeni geologické stavby podloZi v dané oblasti byly provedeny nové vrty J221, J222, J223.
Poloha vrtu je zndzornéna v priloze €. 2 Situace.

Geologické poméry stavenisté dle CSN 73 6133 jsou hodnoceny jako jednoduché, stavba je naroéna.

Kvartérni zeminy a zcela zvétralé piscité slinovce jsou podmine¢né vhodné az nevhodné pro pouZziti
do néaspu; pfipadnd pouZzitelnost téchto zemin bude v nejvétSi mife zaviset na klimatickych
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podminkach v dobé téZby a zpracovani, ale i za optimalnich podminek doporu€ujeme pouZivat
zeminy bud pouze do jadra naspul, nebo do poddajnych vrstev vrstevnatych naspud, popf. zeminy
zlepSovat; tyto zeminy nelze ukladat na mezideponie. Kfidové horniny budou vhodné do naspu, lze je
vSak pouzit pouze za podminky, Ze velikost jejich fragmentd bude umoZziovat jejich hutnéni; u
sypaniny z mékkych skalnich hornin je obvykle poZadovana maximalni velikost zrna do 1/2 mocnosti
hutnéné vrstvy; tézbou piscitych slinovct (opuk) vznikne kamenivo z mékkych skalnich hornin;
tézbou lokanich poloh prokfemenélych spongilitll vznikne kamenivo z tvrdych skalnich hornin.

« Tridy téZitelnosti dle CSN 73 3050 a CSN 73 6133:

» kvartérni zeminy — pfevazné 3./I.

» zcela zvétralé piscité slinovce : pfevazné 3.-4./1.

* silné zvétralé piscité slinovce : 4.-5. /Il

* mirné zvétralé az navétralé piscité slinovce : 5. - 6. /1l. - 1ll.

* navétralé aZz zdravé horniny s vlozkami spongilitt : 5. - 6./ 11. - lII.

4. POPIS TUNELU SO 14-25-01 — NOVY STAV

4.1 Vstupni udaje pro navrh konstrukce tunelu

Navrhovany Zelezni¢ni tunel je dvoukolejny. Je navrZzen v pfimé a v oblouku o poloméru 340m.
Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce 9,3 az 13,8 m pod terénem, je zde
uréovana predevsim nutnou hloubkou podchodu kfizenych komunikaci, podchodem pod kolektorem
v km 16,713 a vySkovou polohou navazujici ZST Praha — Letisté Vaclava Havla.

Vnitfni rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely. Zakladni osova
vzdalenost koleji je 4000mm, v misté kolejového kfizeni pak 4750mm. Vzdalenost osy koleje od
vnéjSich stén je v pfimé 3200mm, ve smérovém oblouku na vnitfni strané 3350mm. Tento poZzadavek
je odvozen z SiFky vztazné linie kinematického obrysu pro vozidla GC podle CSN 736320 o hodnoté
1645mm + rozSifeni v oblouku z divodu prevySeni v rozhodné vySce 2200mm nad TK, min. Sifky
unikové cesty (podél stojiciho vozidla) 1200mm a pojistného prostoru 300mm. Svétla vyska tunelu od

TK je 6,5m.

Svétly profil tunelu je stanoven pro prostorovou prachodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prifez Z—
GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce Zelezni¢niho svrsku a Zelezni¢niho spodku
umoznuje pojezd soupravami s 1=150.

- Prajezdny prafez pro vozidla Z-GC, v&etné vlivu SirSich vozidel dle CSN 73 6320.
- Unikovéa cesta po obou stranach tunelu minimalini $itky 1200mm a minimalni vysky 2200mm.

- Volny schadny a manipulaéni prostor dle vyhlasky 177/1995 Sb., Sitky 3000mm a vysky
3050mm.

- Minimalni Sifka sluzebniho chodniku 500mm po obou stranach osténi tunelu.
- Pojistny prostor $itky 300mm dle CSN 73 7508.
- Volna vyska v tunelu od TK je 6,50 m.

- Zachranné vyklenky vstficné po obou stranach tunelu, vzajemna osova vzdalenost v
podélném sméru 24,0m, minimalni svétlé rozméry vyklenkl Sitka = 2000mm, hloubka = 750mm,
vySka = 2200mm.

V tomto tunelovém Useku je navrZzen jeden unikovy objekt SO 14-61-01 vybaveny pevnym
schodistém.
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4.2 Zajist éni stavebni jamy

Dvoukolejny hloubeny tunel délky 518,72m bude provadén v oteviené stavebni jamé, pazené ve
vrstvach pokryvnych utvard pomoci kotvenych paZzicich stén, pfevazné zaporovych. Ve vrstvach
skalniho podkladu je pak stavebni jama zajisténa prevazné kotvenym skalnim svahem se stfikanym
betonem. Vzhledem k tomu, Ze hloubka baze pokryvnych utvar( kolisa mezi 4-6m pod terénem, bude
nutné béhem vrtani zapor pfizpasobit prabéh paty zaporové stény mistnim podminkdm — zapory je
mozné vetknout do horniny tfidy R5, R4, v tvrdych navétralych a zdravych vrstvach opuk s vloZzkami
spongilith vSak jiz provadéni vrtl nebude mozné.

V Useku pred objektem Parkingu C je navrZzena s ohledem na nutnost zajiSténi bezpecnosti této
budovy a technologickych podzemnich zafizeni pfed touto budovou (podzemni nadrze PHM, COV)
pilotova sténa, ktera maze byt kotvena aZz pod Grovni téchto nadrzi, z pilot @1200mm z davodl vrtani
ve velmi tvrdych materialech a potfebné tuhosti pro eliminaci nadmérnych deformaci pomérné dlouhé
nekotvené horni ¢asti. V km 16,605 — 16,715 proch&zi na strané levé koleje tésné soubézné s
tunelem konstrukce kolektoru — teplovodniho kanalu. Mezi kolektorem a konstrukci tunelu jiz neni
dostatek prostoru pro provedeni béZného pazeni stavebni jamy. Je zde tudiZz navrZzena z Urovné dna
kolektoru tésné u kolektoru svisld kotvena mikropilotova pazici sténa. Za kolektorem bude navic
provedena meélka zéporova sténa kotvend v hlavé pro eliminaci vodorovnych tlaku, které by
jednostranné odhalen& konstrukce kolektoru neprenesla.

V km 16,713 pfechazi nad tunelem kolektor — teplovodni kanal, ktery bude po dobu stavby vynesen
provizorni mostni konstrukci. Tato konstrukce je uloZzena na skupiny mikropilot, které jsou soucasti
stavebni jamy. Tento objekt SO 15-40-01 je feSen ve sloZce E.1.9

V km 16,483 na hranici etap vystavby tunelového Useku je navrzeno zapazeni Cela stavebni jamy
provizorni €elni sténou (nasazena zaporova sténa, kotvena pramencovymi kotvami ve dvou urovnich,
ve spodni Casti je pak navrzen kotveny skalni svah zajistény stfikanym betonem a kotvami CPS),
ktera bude pro zahjeni dalSi etapy vystavby stanice zruSena.

4.3 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci tunelu bude tvofit Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram s deskovou stropni
konstrukci. TlouStka stén, zdkladové desky a stropni desky je 800-900mm, ve stropni desce jsou
navic vytvofeny nabéhy. Predpokladdand kvalita betonu min. C30/37 XF3+XC4, ocel 10505 (R),
ocelové zamecnické konstrukce S235, S355. Konstrukéni dily tuneld se vzajemné oddéluji vesmés
svislymi dilatacnimi sparami. Délka dilatacnich celkd bude individualné volena dle stavebniho feSeni
a s ohledem na postupy vystavby a ustanoveni normy. V nosné konstrukci budou v misté dilatace
provedeny dilatac¢ni trny, které zajiStuji spoluplsobeni jednotlivych dilata¢nich dilG. Trny budou vzdy
na jedné strané pevné zabetonovany, zatimco na strané druhé vioZeny kluzné do zabetonovaného
pouzdra. Dilata¢ni spary bude nutno tésnit elastomerovymi vn&jSimi tésnicimi profily a tmelem.

Portél tunelu v km 16,211 navazuje na objekty zarubnich zdi. Podél pravé koleje navazuje zarubni
zed SO 14-24-05 na obvodovou sténu tunelu. Portal tunelu je zde tvofen kratkym kolmym kfidlem —
Zb sténou tl. 0,5m, ktera FeSi pfechod mezi Sikmym licem opérné zdi a svislou sténou tunelu. U levé
koleje zarubni zed SO 14-24-04 pazi pFijezdovou plochu shromaZdovaciho prostoru pred tunelem a
pfibihd kolmo k tunelu, az k lici jeho obvodové stény. Nad stropni desku tunelu do drovné terénu je
vytaZzena Celni sténa, ktera je oto€ena i nad obvodovou sténu u levé koleje v Useku pfipojeni zarubni
zdi. Do cCelni stény a stény kfidla bude zakotveno zabradli, které bude navazovat na zabradli
v koruné zarubnich zdi.

4.4 |zolace

Cela konstrukce hloubenych tunelt bude zaizolovana tlakovou foliovou hydroizolaci dle pfislusného
zatiZzeni (zemni vihkost, tlakova podzemni voda, korozni u¢inky bludnych proudu). Stavebni jama je
ve spodni ¢asti v Useku kotvenych skalnich svahu navrzena jako tésna, izolace zde bude provadéna
do vany, ktera vznikne pfibetonovanim klind z betonu C16/20 ke kotvenému skalnimu svahu. Dale
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bude na sténach navazovat izolace z rubu s tvrdou ochranou. Izolace stropni desky bude ochranéna
betonovou mazaninou s vyspadovanym hornim povrchem, vyztuZenou siti.

4.5 Ochrana proti bludnym proud am

Ochrana proti bludnym prouddm bude provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a TP 124. Vzhledem
k elektrifikaci traté stejnosméernou proudovou soustavou je navrzen stupen opatfeni 4. podle predpisu
SZDC SR 5/7 (S), ktery spo€ivd mimo jiné ve vodivém propojeni vyztuZe a jejim propojeni s méficimi
body.

4.6 Odvodn éni tunelu

Tunel ma konstantni spad smérem k portalu 0,25%. Na tunel navazuje podzemni stanice LVH.
Konstrukce tunelu je opatfena uzavienou izolaci. Odvedeni pfipadnych prusakovych vod, vody
z myti, €i z vlakovych souprav je feSeno pomoci drenédznich trubek Dn200 uloZzenych na obou
stranach tunelu podél stén ve spadu tunelu (0,25%). Drendze budou provedeny z polodérovanych
drenaznich trubek. Posledni 1,5 m na obou stranach bude tvofen troubou HDPE bez perforace.

Kamerova zkouSka drenézi bude feSena v dalSim stupni PD.

4.7 Zasady statického reSeni

Staticky je konstrukce tunelu navrzena na zatizeni na terénu v misté pod komunikacemi na zatizeni
Skupiny 1 dle CSNEN 1991-2 (Zatizeni mostl dopravou). Svislé vnéjsi stény jsou zatizeny zemnim
tlakem v klidu.

PaZeni stavebnich jam bylo spo¢teno programem FINE GEO 5 metodou zavislych tlakd. Konstrukce
tunelu byla spoctena jako prostorové modely na pruzném podlozi programem SCIA ENGINEER v
koncového Useku u portalu a v jednoho vnitfniho Useku v misté maximélniho zahloubeni.
Dimenzovéni rozhodujicich prafezl konstrukce bylo provedeno programem FINE EC.

Seznam pouzitych norem a predpist pro vypocty je uveden v pfiloze 008 — Staticky vypocet.

4.8 Postup vystavby

Zakladni roz&lenéni — etapizace vystavby téchto tunell i pfilehlych Gsekd je FeSeno v &asti
dokumentace B12. Postup vystavby tohoto tunelu je zde navrZzen v etapach tak, aby mohl byt
zachovan provoz na komunikacich, které kfizi. Vystavba tunelu bude koordinovana s vystavbou
navazujicich zarubnich zdi SO 14-24-04 a SO 14-24-05.

Pred zaCatkem stavby probéhnou pfipravné prace (vybudovani stavenistnich ploch a pfistupovych
cest), zajisti se zaméreni inZenyrskych siti, které jsou v kolizi s vystavbou. Jejich ochranéni, pfip.
preloZzky, jsou feSeny v ramci vlastnich SO a PS. Stavba tunelu bude probihat v oteviené stavebni
jamé. Provedou se terénni a vykopové prace sou€asné s postupnym zajisStovanim stavebni jamy. Na
dno vykopu budou provedeny podkladni betony, ve spodni €asti jamy v Usecich, kde se bude
provadét izolace ,do vany“, se vybetonuji kliny z vyplfiovych betond. Po provedeni izolaci v této
oblasti se za¢ne s provadénim betonovych konstrukci klasickym zpusobem s pracovnimi sparami
vZzdy ve spodnim a hornim lici vodorovnych konstrukci.

Po vybetonovani hrubé nosné konstrukce tunelu se provedou ruboveé izolace, jejich ochranéni a
zasypy. Pazici prvky stavebni jamy se odstrani do hloubky 1,5m pod terénem. Po provedeni zasypu
budou provedeny definitivni konstrukce komunikaci a terénni Upravy.

4.9 InZenyrskeé sit é

V pfedmétném tunelu se inZenyrskeé sité jinych spravcu nevyskytuiji.

Sité, které jsou v kolizi s otevienim stavebni jamy tohoto tunelového objektu, jsou FeSeny ve
stavebnich objektech uvedenych v kap. 2.3.
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V km 16,713 pfechazi nad tunelem kolektor — teplovodni kanal, ktery bude po dobu stavby vynesen
provizorni mostni konstrukci. Tento objekt SO 15-40-01 je feSen ve sloZce E.1.9

4.10 Terénni upravy, komunikace

Obnova komunikaci (Aviaticka, K letisti), které budou zasazeny vystavbou tunelu v oteviené stavebni
jamé, a terénnich Uprav v ndvaznosti na tyto komunikace je feSena v ¢asti dokumentace E.1.8.8.

4.11 Vybaveni tunelu

Zelezni¢ni svrsek tohoto tunelového Gseku bude tvofen (stejné jako navazujici stanice Praha —Letisté
Vaclava Havla) pevnou jizdni drahou (prefabrikované panely uloZzené do betonové nosné vrstvy).
Prostor unikové cesty mezi touto pevnou jizdni drahou a obvodovymi sténami bude mit zpevnény
povrch. Déle bude tunel vybaven po obou stranach podél obvodovych stén drendznimi trubkami
Dn200 pro odvedeni pfipadné vody (viz kap. 4.1.5). Pod unikovou cestou jsou u pravé koleje ulozeny
multikanaly pro kabely zabezpelovaciho zafizeni a slaboproudu a potrubi suchovodu. U levé koleje
jsou uloZeny 4 chranicky pro kabely 22kV a multikandl pro kabely osvétleni a sdélovaci kabely. V
prostoru pfed vyklenky jsou na kabelovodech provedeny Sachtice, ze kterych jsou vyustény chrani¢ky
pro rozvody osvétleni a zasuvkové rozvody. Na potrubi suchovodu budou v prostoru vysazeny
odbocky pro pozarni hydranty umisténé ve vyklenku tunelu.

Osvétleni tunelu bude provedeno LED svitidly v provedeni antivandal tfida izolace 11, IP67. Unikové
cesty budou vybaveny nouzovym osvétlenim nad chodnikem. Svitidla nouzového uanikového
osvétleni budou napajena elektrickou energii ze zajisténé sité RZS. VSechny kabelové rozvody
nouzového osvétleni budou provedeny dle CSN IEC 60 331 a budou v&etné uchyceni tfidy funkénosti
P660 90 podle ZP- 27/2008. Normalni osvétleni je navrzeno na Em = 15Ix. Nouzové osvétleni je
Svitidla budou osazena v jednotné vySce 2,5m nad chodnikem. Svitidla norméalniho a nouzového
osvétleni budou pravidelné stfidana po cca 6,6m. Napojeni jednotlivych svitidel bude vzdy provedeno
z rozboCovaci krabice v kabelové Sachté, chranic¢kou k jednotlivym svitidlim. Ovladani osvétleni bude
provedeno prosvétlenymi tlacitky po obou stranach tunelu. Témito tlagitky bude uvedeno v €innost jak
normalni, tak nouzové osvétleni. V pfipadé vypadku elektrické energie zUstanou v provozu nouzova
svitidla napéjena z RZS.

Na portalu vkm 16,211 bude provedena ochrana proti nebezpecnému dotyku se zivymi castmi
trakéniho vedeni jako vodorovna ochrana. Ochrana bude provedena dle CSN 73 6223.

Sougasti vybaveni tunelu a unikového objektu bude rovnéz tnikové znaéeni (dle poZadavku PBR).

5. POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

PBR je FeSeno v &asti projektu B6. Specifika pro tento tunelovy Usek jsou popsana v kapitole ,Tunely/
Tunel km16,211-16,729" a Céstecné téz v kapitole ,Zelezni¢ni stanice/ Praha - Letisté Vaclava
Havla“.
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